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Inledning

Inom Goteborgs Stad pagar arbete med ett stadsdelsprogram for den langsiktiga
stadsutvecklingen i Frélunda och pa sikt planeras dar for cirka 6 000 tillkommande
bostader. Programomréadet ligger i det som i Goteborgs Stads strategidokument
for utbyggnadsplanering omnamns som Sédra Mellanstaden, belagen i sydvéastra
Goteborg. Utbyggnadsplaneringen ar en konkretisering av éversiktsplanen som
visar inom vilka omraden som stadens tillvaxt och fértatning ska koncentreras.
Utbyggnadsplaneringen har aven pekat ut Frolunda torg som en tyngdpunkt att
utveckla. Som utgangspunkt for de omraden som pekats ut har tre grundlaggande
inriktningar anvants:

e Dra nytta av det som finns

e Utveckla tyngdpunkter

e Kraftsamla dar det gor skillnad

Bakgrund
Det geografiskt avgransade programomradet, som ar aktuellt for denna

parkerings- och mobilitetsstrategi, utgérs av framfor allt bostads-, handels- och
verksamhetsomraden vid Frolunda torg, langs Marconigatan, Distansgatan och
Radiovagen med anslutande lokala vagnat samt omradena vaster om
Jarnbrottsmotet och Dag Hammarskjoéldsleden. Programomradet &r markerat med
en streckad linje i Figur 1 nedan.

Efterfragan pa bostader i Goteborg ar stor och i Sodra Mellanstaden finns potential
for hallbar stadsutveckling da det finns forutsattningar som god kollektivtrafik och
ett stort utbud av service som gor omradet attraktivt for fortatning och etablering
av bostader och verksamheter. | samband med att fortatning sker och
befolkningen 6kar genereras fler resor — exempelvis dagliga resor till och fran
arbete och skola, resor for inkép av olika slag, fritidsresor for aktiviteter och
moten med andra ménniskor med mera. Idag utférs en stor andel av alla resor
med bil och pa sikt kravs en forandring av fardmedelsfordelningen dar bade
befintliga och tillkommande resor i stdrre utstrackning utférs med kollektivtrafik,
cykel eller till fots.

Denna parkerings- och mobilitetsstrategi har tagits fram i anslutning till Program
for Frolunda for att kunna anvdndas som stéd i det fortsatta planeringsarbetet
med utvecklingen till en mer stadsmassig och tatare stadsdel. Parkerings- och
mobilitetsstrategin anger inriktning och principer fér hantering av parkerings- och
mobilitetsfragor for omradet som helhet och i kommande detaljplaner.
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Figur 1. Programomrade

2. Program for Frolunda

Program for Frélunda syftar till att identifiera viktiga forutsattningar, strategier
och atgarder for hur Frolunda kan utvecklas till en hallbar stadsdel. |
programarbetet har det formulerats en rad malsattningar for den stadsmassiga
utvecklingen. De mal som har tydligast koppling till trafik-, parkerings- och
mobilitetsfragor ar:
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e Mer stadsliv 6ver dygnet och en enklare vardag med 6kad
funktionsblandning och 6kat kulturutbud.

e Fortatning skall utga fran platsens framtida roll: strak, noder,
komplettering och bevarande.

e Underlatta ett bilfritt vardagsliv med attraktiva alternativ och en justerad
infrastruktur.

e Frolunda torg ska starkas som en central motesplats med val kopplade
strak och allmanna vistelseytor.

¢ Koppla samman de omraden som idag separeras av barriarer och skapa
sammanhangande strak.

I programmet betonas vikten av att skapa ett finmaskigt gatunét i stadsdelen som
mojliggor genare resor for samtliga trafikslag. Visionen ar att hela strackan fran
Marklandsgatan i norr, via Frélunda torg, till Opaltorget i séder pa sikt ska ingd i
ett sammanhallande stadsstrak. I Géteborgs Stads utbyggnadsplanering ar
Frélunda torg utpekad som strategisk tyngdpunkt som ska utvecklas. Det innebar
satsningar pa effektivare markanvandning och stadskvaliteter genom att samla
funktioner och méanniskor och att anvanda befintliga parkeringsytor i markplan foér
bebyggelseutveckling, platsbildning och som parkytor.

GoOteborgs Stads strategidokument

Goteborgs Stad har flera strategidokument som stdd for sin stadsutveckling.
Nedan presenteras kort de dokument som ar sarskilt relevanta i samband med
denna parkerings- och mobilitetsstrategi for Frélunda.

Malbild Koll2035 ar ett program som beskriver hur kollektivtrafiken i det
sammanhingande storstadsomradet i Goteborg, MolIndal och Partille ska utvecklas
fram till 2035. En véxande befolkning medfér behov av en utbyggd och attraktiv
kollektivtrafik for att losa de dagliga resorna pa ett hallbart satt. Frolundabanan
har pekats ut som en del av stadsbanenatet. Langs Soder-/Vasterleden planeras
for Metrobuss som forvantas fa hallplatser vid Jarnbrottsmotet och Frélunda torg.

Goteborgs Stads trafikstrategi utgar fran oversiktsplanen som antogs 2009 och
ar vagledande for hur trafiksystemet i Goteborg ska utvecklas fram till &r 2035.
Trafikstrategin har tre huvudmal varav tva ar sarskilt relevanta i avseende
parkerings- och mobilitetsfragor i detta omrade: Ett tillgangligt regioncentrum och
Attraktiva stadsmiljoer. Ett tillgangligt regioncentrum fokuserar pa resor och
attraktiva stadsmiljoer pa stadsrum.

Det grundlaggande syftet med trafikstrategin och de tva ovan namnda
huvudmalen ar att skapa en stadsstruktur som ar mindre bilberoende. | praktiken
innebar det att bygga staden sa att det ar nara till service, handel, métesplatser
och andra vardagliga funktioner, att anvandningen av vagar och gator ar effektiv
och att gaturummet ar anpassat for gdende och cyklister. Gatunatet behover vara
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finmaskigt och sammanhangande och innehalla ytor dar manniskor vill uppehélla
sig. Ett satt att uppna detta ar att bygga tatare och att ytor som traditionellt ar
reserverade for bilar, exempelvis parkeringsytor och breda gatusektioner, nyttjas
mer effektivt.

Parkeringspolicy for Goteborgs Stads har som malsattning att medverka till
att staden ska vara tillgénglig for alla samt att mojliggéra for en attraktiv och
vacker stad med en hallbar stadsutveckling. Parkeringspolicyn ar ocksa till for att
uppmuntra fler att vélja kollektivtrafik eller cykel framfér bil som fardmedel.

Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad ska ligga till grund fér
bedomningar om lampliga mobilitetsatgarder och lampligt utrymme for parkering
av bil och cykel i plan- och bygglovsarenden. Riktlinjerna ska ocksa sakerstilla att
mobilitet och parkering hanteras utifran en gemensam grund men lamnar ocksa
utrymme for flexibla och projektspecifika parkeringstal. Riktlinjerna omfattar en
arbetsprocess i fyra steg for bedémning av lampliga mobilitetslésningar och
parkeringsytor i planeringen.

Cykelprogram for en nara storstad 2015-2025

Cykelprogrammet ar en foérdjupning och konkretisering av Goteborgs Stads
trafikstrategi. Visionen som formulerats inom cykelprogrammet lyder: Géteborg ar
en attraktiv cykelstad. Cykeln &r ett konkurrenskraftigt fardmedel- det ar snabbt,
enkelt och sakert att cykla till malpunkter nara och langt bort. For att 6ka viljan
bland stadens invanare att cykla maste trafiksystemet utvecklas och anpassas
utifrdn vad cyklister uppskattar och varderar.

Nulage

Gatunat och bebyggelsestruktur
Frélundas gatunat ar uppbyggt av ett antal huvudgator. Stadsdelen avgrénsas av

tva kraftigare barriarer, i soder och sydvast av Vasterleden och i 6ster av Dag
Hammarskjoldsleden. Marconigatan i den vastra delen binder samman de norra
och sodra delarna av stadsdelen men utgor ocksa en barriar mellan de vastra och
Ostra delarna. Langs Marconigatan finns en sparvag norrut mot Marklandsgatan
och vidare in mot Goteborgs centrum. Soderut fortsatter sparvagen mot
Tynnered. Langs sparvagen utgors bebyggelsen mestadels av hogre
flerbostadshus medan den langre Osterut utgors av villor och radhus samt lagre
flerfamiljshus. Marconigatans norra del, som stracker sig fram till Marconimotet,
har en bebyggelsestruktur med flerfamiljshus med en vaningshéjd om 3-5
vaningar.

Tillgangligheten till kollektivtrafik varierar i omradet. De omraden som inte nas
med sparvagn trafikeras av busslinjer. | de delar av omradet dar bebyggelsen till
stor del utgors av hogre flerbostadshus ar turtatheten i kollektivtrafiken mycket
hoég och i andra delar med stor andel lagre bebyggelse samt villabebyggelse ar
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turtatheten lagre med avgangar ungefar var trettionde minut. Storre delen av
omradet har goda kollektivtrafikforbindelser.

Langs Dag Hammarskjoldsleden, Marconigatan och Radiovagen finns cykelbanor
som ingar i Goteborgs 6vergripande pendelcykelnat. Cykelbanorna maojliggor for
cyklister att snabbt ta sig in till centrala Géteborg. Fran Frélunda torg finns det
ockséa cykelbanor séderut mot Tynnered och parallellt med Vasterleden mot
Grimmereds industriomrade. Aven 6sterut mot Mdélndal finns cykelvagar.

I omradet finns flera parkeringsplatser. Vid Frélunda torg finns parkeringsplatser
runt hela képcentret. Parkeringsplatserna anvands av bade boende, bestkare och
anstallda i omradet. Langs Marconigatans vastra och norra sida finns
boendeparkering i bade garage och markplan. Vid Ruddalens idrottscentrum finns
besdksparkeringar.

Langs Marconigatan planeras ny bostadsbebyggelse. Barriareffekten i omradet ska
minska genom att gatan smalnas av, planskilda korsningar tas bort, gadng- och
cykelvagar breddas och bebyggelse uppfors tatt in pa gatan pa bada sidor. P4 sa
satt far gatan en mer stadsmassig karaktar. Det planeras for cirka 500 nya
bostader utmed Marconigatan. Bostaderna planeras att byggas pa befintliga
markparkeringar for bil. Inom hela programomradet kommer cirka 2 500
parkeringsplatser att forsvinna. Efterfrdgan pa parkering forvantas minska, bland
annat pa grund av olika mobilitetsatgarder.

Befintlig parkering som berors
En stor del av den planerade bebyggelsen kommer att uppforas pa befintliga

markparkeringar. | Figur 2 nedan redovisas de markparkeringar som i framtiden
vantas paverkas av nybyggnationer. De utpekade parkeringsplatserna ar mark-,
garage- och carportparkeringar norr och vaster om Marconigatan, parkeringar
mellan Fagottgatan och Musikvégen, parkeringar vaster om Fiolgatan, parkeringar
langs Norra Dragspelsgatan samt parkeringarna runt Frélunda torg.
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Figur 2. De rédmarkerade ytorna visar befintliga parkeringsanlaggningar som kan
komma att bebyggas.

B Parkeringsytor som péverkas

4.3 Tidigare genomfoérd inventering
Under 2018 genomfdrdes en belaggningsinventering for en del av de berérda

parkeringsplatserna. De parkeringsplatser som omfattades av inventeringen var
platserna utmed Marconigatan och Norra Dragspelsgatan. Beldggningsgraden for
dag- och kvallstid presenteras i Tabell 1 nedan. Vaster om Marconigatan varierar
belaggningsgraden mellan 60 procent i den sédra delen till 30 procent i den norra
delen. Norr om Marconigatan varierar belaggningsgraden beroende pa om det ar
markparkering, carport eller garage. | garagen antas 100 procents belaggning. |
carportparkeringarna varierar belaggningen mellan 20 och 87 procent dagtid och
77 och 100 procent kvallstid. Belaggningsgraden pa markparkeringarna varierar
mellan 34 och 74 procent dagtid och 52 och 74 procent kvallstid.

Tabell 1. Belaggningsgraden i omradet enligt inventering genomférd under 2018.

Parkeringsplats Belaggningsgrad Belaggningsgrad
dagtid kvallstid

Norr om Marconigatan Varierar efter Varierar efter
parkeringstyp parkeringstyp

Vaster om Marconigatan 30-61% 33-61%

Norra Dragspelsgatan 46% 59%
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I utredningen konstaterades att dagens parkeringsplatser inte utnyttjas fullt ut,
vilket innebar att marken skulle kunna anvandas mer effektivt, till exempel foér
nya bostader. | en tidigare parkeringsutredning for Frolunda (Trivector 2015) har
konstaterats att de flesta parkeringsplatserna fér boende ar férhyrda och att
parkeringstillstand istallet borde inforas i syfte att mojliggora samnyttjande.

Overgripande strategi for parkering och mobilitet

Den 6vergripande strategin for parkering och mobilitet i Frélunda syftar till att
minska antalet bilresor, framja hallbart resande och méta behovet av att kunna
resa mer hallbart. Méjliga atgarder for att nd dessa mal ar att bostader och
verksamheter placeras pa strategiska platser, hallbara transportmedel prioriteras,
olika mobilitetstjanster erbjuds inom omradet, boendeparkering lokaliseras till
gemensamma anlaggningar, krav infors pa gréna transportplaner,
mobilitetshubbar anlaggs samt att riktlinjer for ersattning av befintliga
parkeringsplatser som forsvinner upprattas.

Atgarderna véantas minska behovet av boendeparkering och leda till att lagre
parkeringstal kan antas vid planeringen av nya detaljplaner. Vidare ar det
efterstravansvart att atgarder for parkering och 6kad mobilitet ar flexibla och kan
hantera forandringar 6ver tid. Atgarderna ska kunna anpassas efter férandrade
transportbehov och beteenden allteftersom staden utvecklas.

Malgrupper
For parkerings- och mobilitetsstrategin for Frolunda har foljande malgrupper
identifierats:

e Boende i omradet

e Personer som pendlar genom omradet

e Besokare till omradet

e Service- och godstransporter

Samtliga malgrupper vantas anvanda alla typer av tillgangliga transportmedel.

Boende i omradet

Boende behdver ta sig till och fran arbete, skola och aktiviteter samt utratta sina
vardagsarenden i naromradet. Detta staller krav pa rimliga avstand till
kollektivtrafik, skolor, service, handel med mera. Om avstandet till olika
samhallsfunktioner ar stort 6kar behovet av egen bil. De boende kommer behéva
parkering for bil och cykel, kunna lana olika typer av cyklar och bilar samt
effektivt kunna hantera transporter och leveranser av olika slag.

Arbetspendlare

Da flera platser i omradet pekats ut som potentiella kollektivtrafiknoder forvantas
ocksa arbetspendlare fran andra delar av staden och naromraden att byta
fardmedel i omradet. Pendlarna parkerar sina fordon i omradet och reser vidare
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mot sin slutdestination med ett annat fardmedel, framst kollektivtrafik. Dessa
resenadrer antas framst komma soderifran och nyttja eventuella
parkeringsanlaggningar i de sédra delarna av omradet.

BesoOkare

Manga besoker redan idag omradet, bland annat for inkop, och i framtiden antas
antalet besokare 6ka. Bestkare behover parkeringsmojligheter for bade bil och
cykel. Frolunda torg ar ett av Goéteborgs stérre kdpcentrum och attraherar varje
dag tusentals kunder. Tillgangligheten till torget bor sdledes vara god for olika
typer av fordon, bade bestkare och varuleveranser. Andra malpunkter i omradet
lockar ocks& manga besokare, till exempel rekreationsomradet och
idrottsanlaggningarna i Ruddalen.

Service- och godstransporter

I malgruppen ingar servicefordon och transporter som till exempel hemtjanst,
fastighetsservice, renhallningsfordon och hantverkare liksom varuleveranser av
olika slag. Servicefordon behéver ofta komma mycket néra platsen dar servicen
ska utforas. Paket- och varuleveranser kopplade till den vaxande e-handeln
genererar omfattande transporter i anslutning till bostadsomraden. Transporter till
verksamheter i omradet behover ocksa hanteras. Tyngre transporter staller hégre
krav pa gatunatet. Svangradier och lastzoner behover dimensioneras i en storre
skala om tyngre fordon vantas fardas i omradet. Saval transporter som
servicefordon staller krav pa parkering i narhet till bostader och verksamheter.

Cyklister

Cykilister ingar i alla malgrupper och som exempel kan namnas boende i omradet
som cykilar till arbete och skola, inte minst barn och ungdomar, men ocksa
cyklister som arbetspendlar genom omradet. Andra malgrupper ar brevbarare,
cykelbud och fastighetsservice, som satsar pa mer hallbara forflyttningar inom
omradet. Cyklister behtver kunna underhalla sina cyklar, ladda cykelbatterier
samt parkera olika typer av cyklar i omradet. Besoks- och pendelcyklister parkerar
sina cyklar nar de har arenden i omradet. Boende 6nskar parkera sina cyklar inom
rimligt gadngavstand fran bostaden. Cyklar ska ocksa kunna lasas in i en séker och
trygg miljo. Cyklister vill enkelt kunna ta sig genom omradet och ha goda
anslutningar till det dvergripande pendelcykelnatet.

| Goéteborgs Stads Anvisningar till riktlinjer fér mobilitet och parkering anvands
begreppet Direkt narhet. For att det 6vergripande cykelnatet ska anses ligga i
direkt narhet for cyklister ska bostader ligga pa ett avstand om hogst 500 meter
frdn cykelnatet, i de fall det kan nas via cykelvagar. Om det 6vergripande
cykelnatet nds via andra typer av vagar anvands istallet avstandet 100 meter. Pa
strackor dar flodet av cyklister vantas bli stort bor cyklister och fotgangare
separeras.
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Utredningsbehov for att kunna beddéma parkeringsbehov och p-tal
For att bedoma hur manga parkeringsplatser som kravs inom kommande

detaljplaner behéver flera underlag tas fram. Inventeringar behdver géras for
omradets samtliga parkeringar och efterfrdgan pa parkering behover kartlaggas
liksom antalet parkeringsplatser som kan tas bort. Finns det éverkapacitet kan
parkeringstalen for nya detaljplaner skrivas ner. Det behover ocksa utredas vilka
avtal som finns avseende mark fér parkeringsytor och vem som ar markagare.

Reducerade parkeringstal
Enligt Géteborgs Stads Riktlinjer for mobilitet och parkering ar parkeringstalen for

nya bostader beroende av projektets lage i forhallande till samhallsservice,
kollektivtrafik med mera samt vilka mobilitetstjanster som finns tillgangliga eller
planeras i projektets naromrade.

Direkt narhet till olika funktioner och samhallsservice, som till exempel
kollektivtrafik, stadens dvergripande cykelnat, urbana verksamheter och andra
forutsattningar, innebar goda forutsattningar for hallbart resande. Med direkt
narhet avses kortare avstand an 500 meter med undantag fran till det
overgripande cykelnatet dar 100 meter anvands om det inte kan nas via
cykelvagar eller lagtrafikerade lokalgator.

Anpassning till omkringliggande miljé kan ocksa innebara ett lagre parkeringstal.
En reducering kan ske om det finns goda forutsattningar fér att samnyttja
parkeringsplatser med intilliggande bostader eller om en évervagande del av de
planerade bostaderna ar sma (1-2 rum och kok). Samnyttjande av
parkeringsplatser bygger pa att en parkeringsplats kan anvandas av till exempel
arbetande i omradet under dagtid och boende i omradet under kvalls- och
nattetid. Om en parkeringsplats ska kunna samnyttjas bor den inte ligga pa langre
avstand an 500 meter fran anvandarnas bostader. For verksamheter anvands
avstandet 700 meter, for handelsbesdkare 300 meter och for skolverksamhet 150
meter.

Genom att erbjuda olika mobilitetstjanster kan parkeringstalet sankas ytterligare.
Mobilitetstjansterna kan vara kampanjer som riktar sig till verksamma i omradet,
kostnadsfria kollektivtrafikkort, extra stora cykelparkeringar och servicerum fér
olika typer av cyklar och bilpoolstjanster Aven samlade parkeringsanlaggningar
och andelen fasta parkeringsplatser kan paverka parkeringstalet.

Boendeparkering
Framtida boendeparkeringar bor placeras i gemensamma anlaggningar pa ett

avstand fran bostader som medfor att motivationen att resa kollektivt 6kar. En
parkeringsanlaggning bor darfor lokaliseras pa langre avstand fran bostaden an
narmaste kollektivtrafikhallplats. Parkeringsanlaggningarna bor ligga med ungefar
500 meters mellanrum och kan samlas i parkeringshus for effektivare
markanvéandning. | Figur 3 redovisas forslag till lokaliseringar av framtida
parkeringshus. Parkeringshusen vid Mandolingatan och norr om Marconigatan
ingdr i detaljplanerna for Mandolingatan respektive Distansgatan/Marconigatan.
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Samlade parkeringsanlaggningar skapar attraktivare stadsmiljéer och medfér aven
effektivare markanvandning. Parkeringsplatser ska inte vara férhyrda med
bestamda platser utan tillata flexibelt anvandande av boende med
parkeringstillstand. Att inte ha en fast plats minskar motivationen att aga en bil.
Mellan bostader och kollektivtrafikens hallplatser bor det finnas gena och
attraktiva gangstrak. Straken ska upplevas som trygga och inbjudande. Vid
bostaderna bor det finnas realtidsskyltar som visar aktuella avgangstider for
kollektivtrafiken.

® Lokalisering Parkeringshus Jii

Figur 3. Forslag till placering av pakeringshus for boendeparkering.

Ovrig parkering
Samnyttjande av gemensamma parkeringsytor ska efterstravas. Verksamheter

som ar aktiva under dagtid kan samnyttja parkeringsplatser med kompletterande
kvallsaktiva verksamheter. En arbetsplats med huvudsaklig verksamhet under
dagtid kan till exempel dela parkeringsplats med ett gym, som har merparten av
sina besdkare under kvallstid.

Pendelparkeringar ska placeras i ndra anslutning till kollektivtrafiken.
Kollektivtrafik behover finnas med koppling till centrala Géteborg men ocksa i
riktning mot Mélndal d& pendelstrommar finns mot bada hallen. Problemet att
pendelparkeringsplatser anvands som boendeparkering har lyfts i olika
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sammanhang och behéver hanteras for att undvika oegentligt utnyttjande av
parkeringsytorna. Vasttrafik har uppmarksammat problemen och avser att ta fram
en strategi for pendelparkering.

Manga foraldrar valjer idag att skjutsa sina barn till skolan d& de anser att
trafiksakerheten kring skolorna ar bristfallig. Genom att skapa trafiksakra miljéer
kring skolorna kan foraldrar bli tryggare med att lata sina barn ta sig till skolan pa
egen hand. Alternativt kan man cykla tillsammans med sitt barn.

For foraldrar med yngre barn i forskolealder och lagstadium, som kraver lamning
och hamtning, boér cykelparkeringar av hég standard tillskapas. Vidare ska skolor
placeras inom rimligt gangavstand till kollektivtrafikhallplatser sa att foraldrar latt
kan lamna sina barn och sedan resa vidare med kollektivtrafik.

Godstransporter
Det kommer alltid att finnas behov av transporter till och fran bostads- och

verksamhetsomraden. For att hantera detta och minska behovet av tunga
transporter i bostadsomraden behover det finnas en 6vergripande strategi for
lokalisering av samlastningsstationer och omlastningscentraler i forhallande till
bostads- och verksamhetsomraden. Genom att samla godstransporter i
samlastningsstationer och omlastningscentraler kan samordnade transporter med
mindre fordon utféras for att begransa eller undvika tung trafik i bostadsomraden.

Mobilitetshubbar
Som ett komplement och alternativ till traditionella parkeringshus kan

mobilitetshubbar anvandas. En mobilitetshub erbjuder fler funktioner an
traditionell bilparkering. Exempel pa funktioner ar cykelparkering,
laddningsstationer, fordonsservice, lanecyklar, bilpooler, sopsortering och
posthantering. Laddningsstationer och fordonsservice kan finnas for bade bilar och
olika typer av cyklar. Nedan foljer en beskrivning av de funktioner och tjanster
som kan finnas vid mobilitetshubbar i Frélunda. Behovet av funktioner varierar
beroende pa vilka malgrupper som férvantas anvanda anlaggningen.

Bilparkering

Typen av bilparkering varierar beroende pa var en mobilitetshubb &r placerad. En
del av parkeringsytan bor innehélla heldagsparkeringar, en del parkeringsplatser
for kortare besok och i vissa fall en del parkering for boende i omradet.
Samnyttjande av bilplatser ska efterstravas.

Bilpool

ar en viktig funktion i en mobilitetshubb. En bilpool kan vara 6ppen for alla
boende och foretag i omradet eller vara knuten till en eller flera fastigheter.
Bilpooler minskar behovet av att &ga egen bil, vilket indirekt bidrar till att farre
resor gors med bil. Manga privata bilar star stilla en stor del av dagen medan
bilarna i en bilpool anvands mer effektivt. Bokningen av ett fordon férvantas i stor
utstrackning ske via sjalvbetjaning. Vanligtvis genomférs en bokning online och
bilen lases sedan upp med mobiltelefon. De mest attraktiva parkeringsplatserna i
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mobilitetshubbarna boér vara dedikerade for bilpoolsfordonen. Bade verksamheter

och privatpersoner kring mobilitetshubbarna kan erbjudas medlemskap i bilpooler.

Da ett fordon anvands av flera personer under en och samma dag leder detta till
ett effektivt anvandande av fordonen. Medlemskapet bygger pa en manatlig
medlemsavgift samt en tillkommande avgift fér den tid och kdrstracka en bil
anvands.

Cykelparkering av hég kvalitet

For att cyklister enkelt ska kunna och vilja nyttja mobilitetshubbarna ska det
finnas cykelparkeringar ar av hog kvalitet. Cykelparkeringarna ska upplevas
trygga och vara lattillgangliga. Parkeringarna ska kunna nyttjas av saval boende i
omradet som besokare. Anvandarna bor ges mojlighet att lasa in sin cykel for
minskad stoldrisk.

Parkering bor finnas for olika typer av cyklar, till exempel konventionella cyklar,
el-cyklar och lastcyklar. Laddningsstationer bor finnas tillgéngliga for cyklar som
drivs pa el. Det ar onskvart att all utrustning som kravs for att ladda cyklarna
finns tillganglig pa plats sé att anvandarna inte behoéver ta med egen utrustning
(for enkel anvandning och minskad stéldrisk av utrustning). Vidare bér det finnas
verktyg for pumpning av dack och enklare underhallsarbete.

Lanecykelsystem

Under ar 2020 kommer ett nytt lanecykelsystem att implementeras i Goteborg.
Det nya lanecykelsystemet bor aven finnas tillgangligt vid mobilitetshubbarna i
Frolunda. Lanecyklar fungerar bra som komplement till kollektivtrafik och
mojliggor for resenérer att cykla den forsta och/eller sista delen av en resa.

Lastcykelpool

Det bor ocksa vara majligt att 1ana en lastcykel vid mobilitetshubbarna. Tillgang
till lastcyklar kan minska behovet av egen bil. Cyklarna kan till exempel anvandas
for transporter av lite stoérre varor och for skjutsning av barn.

Lokal godsleverans

Mobilitetshubbarna kan aven innehalla funktioner fér haAmtning och avlamning av
paket/leveranser. Hantering av leveranser 6kar hubbarnas vikt som malpunkter.
Genom att leveranser sker till anlaggningarna minskar den lokala trafiken inne i
omradet, vilket bidrar till en attraktivare stadsmiljo. For att fa basta mojliga
funktion for varuleveranser, exempelvis kylda matvaror, kan hubbarna utrustas
med kylmoduler som férbéattrar mojligheterna att anvanda dessa for
matleveranser.

Micromobilitet
Utdver olika typer av lanecyklar bor det vid mobilitetshubbarna ocksa finnas
tillgang till olika typer av micromobilitet, till exempel el-scootrar.
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Mobility broker

Vid en hégtrafikerad mobilitetshubb kan det finnas anstallda mobility brokers. En
mobility broker ar en person som arbetar med mobility as a service (MaaS).
Mobility brokern adderar ytterligare en serviceniva i hubben och kan till exempel
genomfoéra introduktionstillfallen av anlaggningen for nya anvandare, hjalpa till
med bokningar av olika fordon och hantera underhall och service. En mobility
broker kan ocksa utvardera mobilitetsarbetet i omradet. Tjansten kan utformas s
att den finns tillganglig under en introduktionsperiod eller som en funktion som
aterkommer med jamna mellanrum eller vid behov.

Tankbara lokaliseringar av mobilitetshubbar

Lampliga lokaliseringar for mobilitetshubbar inom Frélunda har tagits fram genom
att analysera vilka typer av verksamheter och bostader som finns och som
planeras i omradet. En mobilitetshubb fungerar bast i narheten till ett lokalt
centrum, bostader och/eller en kollektivtrafiknod. Utifrdn en verksamhetsanalys
for nulaget samt framtida tillkommande bebyggelse har Frélunda torg, korsningen
Musikvagen/Marconigatan, Marconimotet och Jarnbrott pekats ut som potentiella
platser for mobilitetshubbar. Vid Frélunda torg foreslas tva mobilitetshubbar, en i
den sodra delen av omradet och en i den norra delen. Ytterligare en plats med
potential fér en mobilitetshubb ar vid Positivgatan mellan Frélunda torg och
Musikvagen (mdjligen i anslutning till "Tratten” som kan komma att utvecklas till
nagon typ av malpunkt i omradet).

I Figur 4 och Figur 5 redovisas tankbara lokaliseringar av mobilitetshubbar och
vilket upptagningsomrade de har for gang- och cykeltrafik. Gdende har antagits
acceptera ett gangavstand pa 300-400 meter for att ta sig till anlaggningarna.
Acceptabel stracka for cyklister har antagits vara 1,5 km. Vilka funktioner
respektive lokalisering bor innehalla beskrivs pa nastfoljande sidor.
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Figur 5. Tankbara platser for mobilitetshubbar med upptagningsomrade for
cyklister.

Frélunda torg

Omradet kring Frélunda torg bedéms ha goda forutsattningar for
mobilitetshubbar. Bedomningen baseras pa att torget redan idag ar en viktig
knutpunkt for kollektivtrafik samt att boende och bestkare har mojligheten att
utféra manga av sina vardagsarenden vid képcentrumet. Tva mobilitetshubbar
foreslas vid Froélunda torg, en norr om képcentrumet och en pa den sodra sidan.
Den stdra hubben férvantas framst anvandas av besokare till Frolunda torg och
som pendelparkering for byte till kollektivtrafik for vidare resor mot centrala
Goteborg, mot Mdélndal eller andra tyngdpunkter i staden. Vid den norra
anlaggningen forvantas boende i omradet parkera, byta mellan olika
transportmedel och genomféra sina vardagssysslor. Boende vantas framst parkera
vid anldggningen under kvalls- och nattetid samt under helger. Bilparkeringarna
vantas anvandas av bilister bade i och utanfoér utredningsomradet. Samnyttjande
mellan boendeparkering och bestksparkering ar méjlig.

Den stdra hubben kan ocksa lokaliseras med god koppling till ett framtida
hallplatslage for Metrobuss.
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Jarnbrott

Jarnbrott ar en lamplig plats for pendelparkering. Vid Jarnbrott finns idag goda
kollektivtrafikfoérbindelser med centrum. | takt med att en ny sparvag byggs langs
Dag Hammarskjoldsleden forvantas forbindelserna forbattras ytterligare.
Parkeringsplatser kan finnas bade pa den norra och sédra sidan av Séder- och
Vasterleden. Anlaggningen bor erbjuda langtidsparkering. Parkeringarna kan aven
samnyttjas av boende.

Denna mobilitetshubb kan ocksa lokaliseras med god koppling till ett framtida
hallplatslage i Jarnbrottsmotet for Metrobuss.

Marconimotet

Marconimotet beddms som en lamplig plats for en framtida mobilitetshubb. Den
planerade framtida stadsbanan langs Dag Hammarskjéldsleden kommer att
mojliggora effektiva kollektivtrafikresor in mot centrala staden. Mobilitetshubben
vantas anvandas av bade cyklister och bilister for byte till alternativa fardmedel.
Aven boendeparkeringar skulle kunna anlaggas i samma byggnad. | detaljplanen
for Distansgatan/Marconigatan finns ett parkeringshus dit &ven en mobilitetshubb
skulle kunna lokaliseras.

Musikvéagen

Korsningen Musikvagen/Marconigatan bedéms ha potential fér en mobilitetshubb.
Korsningen har pekats ut som en mdjlig punkt for torg- och centrumutveckling.
Omfattande bostads- och verksamhetsutveckling kommer i framtiden att
genomfoéras vid platsen vilket innebara att fler ménniskor forvantas vistas hér.
Befintlig planskildhet foreslas i programmet att byggas bort och ersattas med en
korsning i plan, vilket ocksd kommer att minska den barriareffekt som finns i
omradet idag. | programmet rekommenderas ocksa ett krav pa att alla
bottenvaningar i anslutning till torget ska utgoras av verksamheter. | framtiden
planeras det ocksa for ett stadsmassigt stradk langs sparvagen mellan
Marconigatan och Marklandsgatan. Hallplatsen vid Musikvagen ligger i direkt
anslutning till straket vilket ytterligare starker motivet att anlagga en
mobilitetshubb vid platsen. Anvandarna i den har punkten forvantas framst vara
boende i omradet. Byggnaden som inrymmer mobilitetshubben kan aven
samordnas med en parkeringsanlaggning.

Andra mojliga atgarder for minskat bilanvandande

Grona transportplaner

| samband med kommande detaljplaner bor det finnas krav p& att det tas fram
grona transportplaner i syfte att reducera efterfragan pa bilparkering. Grona
transportplaner kan ocksa tas fram av foretag i syfte att effektivisera
verksamheternas tjansteresor, godstransporter och pendlingsresor ur ett
hallbarhetsperspektiv.

Parkerings- och mobilitetsstrategi i Program Frélunda

Unr 1320032151

16 av 20



RAMBOLL

DenCity

P& Lindholmen i Goteborg genomfors ett samverkansprojekt, kallat DenCity, dar
naringsliv, universitet och samhallsaktdrer deltar. Projektet syftar till att i en
verklig miljo testa framtida mobilitetslésningar. Mobilitetsldsningarna ska
mojliggora for individer att I6sa vardagslivet utan att &ga en bil. Inom ramen for
projektet har det genomforts tester av mobilitetstjanster som
fullservicefastigheter, med funktioner likt de som beskrivits i avsnittet om
mobilitetshubbarna ovan. Till exempel ska det finnas en samlingscentral for post
till de boende i omradet. Vidare beskrivs funktioner och arbetsuppgifter for en
mobility broker. Uppgifterna innebéar att fastighetsdgaren kan erbjuda och
tillhandahalla mobilitetstjanster fér boende. | projektet beskrivs ocksa begreppet
Urban consolidation center (UCC). Ett UCC ar en godscentral dar leveranser
packas om och lastas pa mindre fordon for vidare leverans i ett omrade. Pa detta
satt kan flodet av storre transporter inne i omradet minska.

Affarsmodeller

I samband med omstéllning av transportsystemet och en framtid dar manga
menar att bilanvandande och bilagande kommer att minska kommer sannolikt
ocksd efterfrdgan pa parkering att minska. Fragor kring vem som ska bekosta
parkeringsanlaggningar och vad acceptabla nivaer for parkeringsavgifter ar, det
vill saga olika affarsmodeller for parkeringsanlaggningar kopplat till boende,
verksamheter och for besok, lyfts ofta i dessa sammanhang. | det aktuella
programomradet planeras for omfattande bebyggelseutveckling och byggnation pa
befintliga parkeringsytor som kommer att férsvinna. Parkeringar som till viss del
behover ersattas men ocksa tillkommande bebyggelse som behdver erbjuda
parkeringsmdjligheter.

For att sakerstalla ersattningsparkering i samband med exploatering pa befintliga
parkeringsytor bor det finnas riktlinjer foér hur exploatdren ska ersatta befintlig
parkering. Fastighetskontoret arbetar utifran tva huvudprinciper nar befintliga
parkeringsplatser tas i ansprak:

e Om en parkeringsyta, med koppling till befintligt bestand av bostader eller
verksamheter, ingdr i planomradet ska nya riktlinjer och parkeringstal som
galler for nytt bestand i princip aven tillampas for befintligt bestand. Ett
undantag ar om befintliga parkeringsplatser ar fastighetsrattsligt reglerade
genom servitut, parkeringskop, nyttjanderéatt, bygglov eller dylikt. Om
fallet ar sa kan alla parkeringsplatser behova ersattas aven om det
befintliga bestandet ingar i planomradet.

e Om befintligt bestand inte ingar i ny planlaggning kan de nya
parkeringstalen inte tillampas. | princip ska da befintligt antal
parkeringsplatser ersattas. Om det gar att pavisa ledig kapacitet kan det
dock vara tillrackligt att ersatta i nivd med behovet. For att kunna goéra
detta kravs att det tidigt i planeringsprocessen genomfors
belaggningsstudier. Av en belaggningsstudie ska det Aven framga om
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parkeringsplatserna ar fastighetsrattsligt reglerade. Beldggningsstudier
ska accepteras av trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret och bildggas
mobilitets- och parkeringsutredningen som hor till respektive detaljplan.

For nya bostader kan det finnas olika I6sningar fér den som hyr parkering. En
mojlighet ar att den individ som kdper en bostadsratt ska kunna valja om denne
onskar en parkeringsplats eller inte. De som véljer parkering far da bara hela
kostnaden for parkeringshyran. Det vill sdga att det inte laggs en allman kostnad
pa manadsavgiften for bostaden for att bekosta parkeringsanlaggningen. Pa sa
satt kommer inte hela bostadsrattsféreningen att tillsammans bara kostnaden for
parkeringsanlaggningen utan endast de som nyttjar/hyr en parkeringsplats.
Parkeringsavgifterna i omradet behover dock vara differentierade i relation till
marknadsmassiga forhallanden och lagen i staden. Det vill saga att
parkeringsavgifter inte ligger hégre an den prisbild som finns i mer centrala lagen
av i staden.

En annan affarsmodell kan handla om anlédggning och drift av
mobilitetsanlaggningar. Vid anlaggandet av mobilitetshubbar ar det
efterstravansvart att flera aktérer gar samman och tillsammans driver
anlaggningen. Ett viktigt arbete i planeringsprocessen ar att identifiera tdnkbara
aktorer och mojligheter for finansiering av anlaggningarna. Mobilitetshubbarna bér
rymma flera olika funktioner s& som till exempel cykelservice, service som
skomakare och kemtvétt, livsmedelsbutiker, paketservice och postombud med
mera. Kombinationen med flera olika verksamheter skapar en attraktiv malpunkt i
omradet och medfor ocksa flera mojliga aktorer for avtal kopplat till hubbarna.

Slutsatser

Stadsutvecklingen i Frélunda kommer att resultera i en férandrad
parkeringssituation. Ungefar 2 500 parkeringsplatser kommer att forsvinna i takt
med att nuvarande markparkeringar bebyggs. Samtidigt tillkommer det cirka

6 000 bostader i stadsdelen, vilket kommer att 6ka efterfrdgan p& parkering.

Avgorande for hur val de foreslagna atgarderna i denna parkerings- och
mobilitetsstrategi faller ut ar hur parkeringsfrdgan hanteras och integreras i
planeringsprocessen. Det viktigt att ha en helhetssyn och se till hela omradet och
over gransen for varje enskild detaljplan nar det galler tillgdng och efterfragan pa
parkering. Framforhallning i planeringen ar vasentligt och att tidigt gora en
kartlaggning och inventering av hela omradet — bade nar det galler befintlig
parkering, i vilken omfattning parkeringsyta férsvinner och vilket behov som finns
att ersatta den. Det behéver kopplas till tidplanen for nar varje enskild detaljplan
kommer att genomfoéras och vilken omfattning den har i friga om tillkommande
bostader och verksamheter. Utbyggnadsplanen behover ocksa stéllas i relation till
tillgéngligt utbud i kollektivtrafiken och de satsningar som planeras dar.
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Det ar viktigt att de atgarder som tas fram och losningar som valjs for parkering
och mobilitet i omradet ar flexibla I6sningar som kan férandras over tid.
Parkeringsutbudet behover vara skalbart och kunna forandras utifrdn de behov
som finns, bade i friga om 6kat behov nar fler bostader kommer till men ocksa
nar det galler att mota en minskad efterfrdgan da transportsystemet stalls om och
bilanvandandet minskar. Ett 6kat utbud i kollektivtrafiken som erbjuder manga
resalternativ och snabba resor till stadens tyngdpunkter kommer ocksa att
paverka hur manniskor valjer att dga, dela eller leva utan bil.

Gemensamhetsanlaggningar och samnyttjande innebar en effektivare
markanvandning dar fler &r med och delar samt bar kostnaden for varje enskild
parkeringsyta och déar man betalar for det faktiska nyttjandet. Parkeringshus som
byggs med ambitionen att kunna forandra innehall ger en flexibilitet 6ver tid och
medger att funktioner och verksamheter kan bytas. Exempelvis kan en eller flera
vaningar i ett parkeringshus omvandlas till studentbostader eller
verksamhetslokaler om efterfrdgan pa parkering minskar. Men for att nd framgang
med gemensamhetsanlaggningar och samnyttjande ar det ocksa viktigt att tidigt i
planeringsprocessen identifiera aktorer som kan medverka och som kan ingd i
samarbetsavtal for att I6sa parkerings- och mobilitetsbehoven for boende,
besokare och verksamma i omradet oavsett om de gar, cyklar, aker kollektivt eller
anvander bil.

Den foreslagna strategin for parkering och mobilitet i Frélunda kan sammanfattas i
foljande punkter:
e Prioritering av hallbara transportmedel
e Strategiska placeringar av parkeringar och mobilitetshubbar i forhallande
till bostader, handel, service och verksamheter
e Olika typer av mobilitetstjanster for boende, besdkare och verksamma i
omradet
e Boendeparkeringar lokaliserade i gemensamhetsanlaggningar
e Mobilitetshubbar
e Inférandet av krav pa grona transportplaner
e Upprattande av riktlinjer for ersattning av befintliga parkeringsplatser som
tas bort.
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